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Abstract of DE1 0023641 

The trailer coupling(2) has a motor spindle drive unit(9) 
actuated from inside the vehicle and has a casing(10) 
containing an electric drive motor, and a rotating threaded 
spindle(1 1) protruding from the casing and engaging with a 
pivot-mounted stationary spindle nut(12). The drive casing or 
spindle is in drive communication with a coupling arm(5). The 
trailer also has an end stop(15) for the in-use position and 
against which is held the coupling arm or other part effecting 
the adjusting movement. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(5) Anhangerkupplung 

(5?) Eine Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge enthalt ei- 
nen Kupplungsarm (5) mit einem Kopfstuck (6) zum Befe- 
stigen des Anhangers. Der Kupplungsarm (5) ist urn eine 
Drehachse (7) zwischen einer nach hinten gerichteten Ge- 
brauchsstellung und einer vorderen Nichtgebrauchsstel- 
lung verschwenkbar. Das Verschwenken erfolgt mittels ei- 2.9 
ner Motorspindel-Antriebseinrichtung (9), die vom Fahr- 
zeug-lnnenraum aus eingeschaltet werden kann. Die An- 
triebseinrichtung (9) weist ein den Antriebsmotor enthal- 
tendes Antriebsgehause (10) und eine beim Betrieb rotie- 
rende Gewindespindel (11) auf, die mit einer Spindelmut- 
ter (12) in Gewindeeingriff steht. Die Spindelmutter (12) 
ist ortsfest gelenkig angeordnet. Das Antriebsgehause 
(10) steht in gelenkiger Antriebsverbindung mit dem 
Kupplungsarm (5). In der Gebrauchsstellung wird der 
Kupplungsarm (5) oder ein anderes die Verstellbewegung 
mitmachendesTeil (16) gegen einen Endanschlag (15) ge- 
halten. 
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Beschrcibung 

[0001 1 Die Erfindung betriiTl einc Anhangerkupplung fur 
Kraft fa hrzeuge, insbesondere Person en k raft wagen, mil ei- 
nem Kupplungsami, dercndseitig ein hochstehcnd angeord- 
netes Kopfstuck /urn losbaren Bcfcsligcn eines An hangers 
tragi, wobei der Kupplungsami zwisehcn einer im am Fahr- 
zeug jiionticrten Zusland naeh hinten gerichteten Ge- 
brauchsstellung und ciner weiier vorne angeordneten Nichr- 
gebrauchsslellung, in dcr er durch ein sonstiges Fahrzeug- 
teil, insbesondere eine Heckschurze, verdeckt sein kann, 
verslellbar ist. 

[0002] Ubliche Anhangerkupplungen, die mil ihreni 
Kupplungsami unterhalb der regelmaBig einen StoBfanger 
bildenden Heckschurze nach hinten hin vorstehen, beein- 
trachtigen den optischen Eindruck insbesondere von Perso- 
nenkraftwagen. Daher scheuen manche Fahrzeughesiizer 
den Anbau ciner solchcn Kupplung und vcrzichtcn somit 
auf die Moglichkeit, einen An hanger an ihr Fahrzeug ankup- 
peln zu konnen. 

|0003| Daher wurde gemaB der DE 26 19 912 C2 bereits 
eine Anhangerkupplung der oben genannlen Art vorgeschla- 
gen, bei der der Kupplungsami in eine Nichtgebrauchsslel- 
lung verschwenkt werden kann. Ein solcher Kupplungsami 
ist, wird die Anhangerkupplung nicht benoligt, versteckt un- 25 
tergebracht, so dass er dem Blick eines Betrachters entzogen 
ist. 

10004] Die Betatigung der bekannten Kupplung erfolgt 
von Hand. Hierzu ist mil. dem Kupplungsami ein federbela- 
steter Verschlussann gelenkig verbunden, der in der Ge- 30 
brauchsstellung in einem feststehenden Schlitz verrastet ist. 
Zum uberfuhren in die Nichlgebrauchsstellung muss der 
Verse hlus sarin ausgeraslet und der Kupplungsami ver- 
schwenkt werden. Diese Handhabung ist umstandlich. 
[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- « 
grunde, eine einfach zu bedienende Anhangerkupplung der 
eingangs genannten Art zu schaften. Dies soil auf moglichst 
einfache Weise erreicht werden. Die Anhangerkupplung soil 
auBerdeni robust sein und moglichst keine storanfalligen 
Teile aufweisen. 40 
[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, dass die Anhangerkupplung eine vom Fahrzeug-Innen- 
raum aus einschaltbare Motorspindel-Antriebseinrichtiing 
mit einem einen elektrischen Antriebsmotor enthaltenden 
Antriebsgehause und einer durch den Antriebsmotor zu ei- 45 
ner Rotationsbewegung antreibbaren, aus dem Antriebsge- 
hause vorstehenden und mit ihrem vorstehenden Bereich 
mit einer ortsfest gelenkig angeordneten Spindel mutter in 
Gewindeeingriff stehenden Gewindespindel aufweist, wo- 
bei das Antriebsgehause oder die Gewindespindel, zweck- 50 
maBigerweise das Antriebsgehause, in gelenkiger Antriebs- 
verbindung mit dem Kupplungsami stent, und dass die An- 
hangerkupplung terrier einen der Gebrauchsstellung zuge- 
ordneten Endanschlag enthalt, gegen den der Kupplungsami 
oder ein anderes die Vers tell be wegung mitmachendes Teil 55 
durch die Motorspindel-Antriebseinrichtung in der Ge- 
brauchsstellung gehalten wird. 

[0007] Will der Fahrer die Anhangerkupplung benutzen, 
muss er lediglich ein im Innenraum des Fahrzeugs in seiner 
Reich weite angeordnetes Bedienelement betatigen. Hier- 60 
durch wird die in die Anhangerkupplung integrierte Motor- 
spindel-Antriebseinrichtung in Gang gesetzt, so dass der 
Kupplungsami seine Verstell be wegung ausfuhrt und in die 
Gebrauchsstellung gelangt. Das Zuruckbewegen in die 
Nichtgcbrauchsstellung kann mittcls des gleichen oder eines 65 
weiteren Bedienelements erfolgen. Somit ergibt sich eine 
einfache Handhabung. 

[0008] Die erfindungsgemaGe Anhangerkupplung ist fer- 
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ner icilearm und kann stabil ausgcfUhn werden. Dabei ist le- 
diglich eine einzige Motorspindel-Antriebseinrichiung er- 
forderlich. Solche Antriebseinricht ungen sind handelsublich 
und in ihrer En t wick lung ausgereift, so dass diesbczuglich 
5 kein besonderer Auf wand entsteht. AuBerdeni entfallt die in 
dem bekannten Falle vorhandene Vcrriegelung, da, wie er- 
vvahnt, die Motorspindel-Antriebseinrichtung den Halteami 
in der Gebrauchsstellung gegen einen Endanschlag driickt. 
[0009] ZweckmaBige Ausgestaltungen der Erfindung sind 
10 in den Unteranspruchen angegeben. 

[0010] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nun 
anhand der Zeichnung erlautert. Es zeigen: 
10011] Fig. 1 eine erfindungsgeniaBe Anhangerkupplung 
im ruckseitig an einen Personenkraftwagen inontierten Zu- 
15 stand in Seitenansicht in der Gebrauchsstellung, wobei die 
benachbarten Fahrzcugteile schematisch im Schnitt darge- 
stellt sind, 

10012] Fig. 2 die gleiche Anhangerkupplung im vom 
Fahrzeug gesonderten Zusland in der Gebrauchsstellung in 
20 Draufsicht von oben, wobei die obere Basisplatte enlfernt 
ist, 

[0013] Fig. 3 die Anordnung nach Fig. 2 bei in die Nichl- 
gebrauchsstellung bewegtem Kupplungsami, 
10014] Fig. 4 die gleiche Anhangerkupplung, einschlieB- 
lich der oberen Basisplatte, in der Gebrauchsstellung in 
Schragansicht von hinten gesehen und 

[0015] Fig. 5 die Anordnung nach Fig. 4 bei in die Nicht- 
gebrauchsslellung ubertuhrtem Kupplungsami. 
[0016] In Fig. 1 ist von einem Personenkraftwagen die ei- 
nen StoBfanger bildende Heckschurze 1 gezeigt, in deren 
Bereich eine Anhangerkupplung 2 montiert ist. Dabei ist die 
Anhangerkupplung 2 vor (mit "vorne" ist die Richtung zum 
vorderen Fahrzeugende genieint) der Heckschurze 1 test mit 
einem fahrzeug test en Quertrager 3 verbunden, der sich zwi- 
schen der Heckschurze 1 und einem Fahrzeug-Chassisteil 
quer zur Fahrzeug-Langsrichtung erstreckt. Die beim Zie- 
hen eines Anhangcrs auftretenden Krafte werden somit 
beim Ausfiihrungsbeispiel iiber den Quertrager 3 an das 
Fahrzeugchassi weitergeleitet. 

[0017] Die Anhangerkupplung 2 weist, wie bei Anhanger- 
kupplungen allgemein ublich, einen Kupplungsami 5 auf, 
der an seinem freien Ende ein hochstehend angeordnetes 
Kopfstuck 6 kugeliger Gestalt tragt, an dem ein Anhanger 
losbar befestigt werden kann. 

[0018] Der Kupplungarm 5 ist zwischen einer Nichtge- 
brauchsstellung und einer Gebrauchsstellung verstellbar. In 
der Gebrauchsstellung (Fig. 1, 2 und 4) ist der Kupplungs- 
ami 5 im am Fahrzeug montierten Zustand nach hinten ge- 
richtet und liegt zumindest mit seinem das Kopfstuck 6 tra- 
genden Bereich frei. so dass ein Anhanger angekuppelt wer- 
den kann. In der NichtgebrauchssteLlung (Fig. 3 und 5) be- 
findet sich der Kupplungsami 5 dagegen weiter vome und 
dabei vor der Heckschurze 1, so dass er nach hinten hin ver- 
deckt angeordnet ist. Die Heckschurze 1 dient somit als 
Sichtabdeckung, die den Kupplungsami 5 in seiner Nichtge- 
brauchsstellung unsichtbar macht. 

[0019] Der Kupplungsami 5 ist an einer beim Ausfiih- 
rungsbeispiel vertikal gerichteten Drehachse 7 verschwenk- 
bar gelagert, so dass die Verstellbewegung des Kupplungs- 
arms 5 eine Schwenkbewegung ist. Der Schwenkwinkel 
zwischen der Gebrauchsstellung und der Nichlgebrauchs- 
stellung betragt beim Ausfiihrungsbeispiel etwa 90° oder et- 
was weniger. Der Kupplungsami 5 erstreckt sich somit in 
seiner Nichtgebrauchsstellung etwa quer zur Fahrzeug- 
Langsrichtung. 

[0020] Damit der Kupplungsami 5 seine Schwenkbewe- 
gung ausfuhren und sich dabei durch die Heckschurze 1 hin- 
durch bewegen kann, enthalt die Heckschurze 1 eine Off- 
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nung 8, die in Qucrrichlung, d. h. in Fig. 1 scnkrcchl zur 
Zcichcncbene, einc langliche Gestalt mil einer endsciligen, 
aus dor Zeichnung nicht. hervorgchcndcn Erweiterung fur 
den Durch trill, des Kopfstucks 6 aufweisl. 

[0(>21| Die Verstellung des Kupplungsanns 5 zwischen 5 
der Nichtgebrauchsstellung und der Gebrauchsstellung so- 
wie uingekchrl crfolgl mitlcls einer Motorspindel-Anlricbs- 
einrichtung 9, der mindeslens ein Bedicnelemenl ini Fahr- 
zcug-Innenraum zugcordnet ist, so dass sie voni Fahrer des 
Kraftfahrzeugs eingeschaltet werden kann. Die Antricbsein- 10 
richtung 9 wird elekt risen betrieben. Die Stromversorgung 
erfolgt voni Bordnelz des Kraftfahrzeugs her. Die zugehori- 
gen Leilungen und Elektronikelemente wurden in der Zeich- 
nung wcggelassen. Die entsprechende Beschaltung kann 
von einem Fachmann ohne wei teres durchgefuhrt werden. 15 
[0022] Die Motorspindel-Antriebseinrichtung 9 weist ein 
Antriebsgehause 10 langlicher, beim Ausfuhrungsbeispiel 
zylindrischcr Gestalt auf, in dem ein clcktrischcr Antricbs- 
molor und zugeordnctem Gclriebe angeordnet und eine Ge- 
windespindel 11 drehbar, dabei jedoch in axiaier Richlung 20 
feslstehend gelagerl ist, die aus dem Antriebsgehause 10 
vorsteht und durch den Anlriebsniolor zu einer Rotationsbe- 
wegung urn ihre Spindelachse antreibbar ist. Dabei kann die 
Gewindespindel 11 in beiden Drehrichtungen angetrieben 
werden, von denen die cine dem Bewegen des Kupplungs- 25 
anus 5 aus der Gebrauchsstellung in die Nichtgebrauchsstel- 
lung und die andere dem Bewegen des Kupplungsarms 5 aus 
der Niehtgebrauchsslellung in die Gebrauchsstellung zuge- 
ordnct ist. Die dafur crlorderliche elektrische Beschaltung 
ist ublicher Bauart. Die Drehrichtung kann voni Fahrzeug- 30 
Innenraum her gewahlt werden. 

[0023] Der aus dem Antriebsgehause 10 vorstehende Be- 
reicli der Gewindespindel 11 stelit mil einer Gewindeinutter 
12 in GewindeeingritT, die ortsfest gelenkig angeordnet ist. 
Die die Spindelmutter 12 lagernde Gelenkachse 13 verlauft 35 
parallel zur Drehachse 7 des Kupplungsanns 5. Ferner stent 
das Antriebsgehause 10 Liber eine eben falls zur Drehachse 7 
parallele weitere Gelenkachse 14 mil dem Kupplungsarm 5 
in gelenkiger Antriebsverbindung, wobei die Gelenkachse 
14 mil radialem Abstand zur Drehachse 7 angeordnet ist, so 40 
dass sich der Kupplungsarm 5 bei eingesehalteter Antriebs- 
einrichtung 9 um die Drehachse 7 verschwenkt. 
[0024] Schaltet man den Antriebsinotor der Antriebsein- 
richtung 9 ein, rotiert die Gewindespindel 11 und schraubt 
sich dabei durch die ortsfest angeordnete Gewindemutter 45 
12, so dass sich das Antriebsgehause 10 und mil diesem die 
weitere Gelenkachse 14 je nach Drehrichtung zur Gewinde- 
mutter 12 hin oder von dieser weg bewegt. Diese Bewegung 
wird iiber die weitere Gelenkachse 14 in die Schwenkbewe- 
gung des Haltearms 5 umgesetzt. 50 
[0025] Prinzipiell ware auch eine Anordnung mil umge- 
kehrt gerichteler Antriebseinriehtung 9 denkbar, bei der das 
freie Ende der Gewindespindel 11 gelenkig mil dem Kupp- 
lungsarm verbunden wird. Das Antriebsgehause 10 musste 
dann jedoch frei drehbar sein oder die gelenkige Verbindung 55 
der Gewindespindel mil dem Kupplungsarm 5 musste 
gleichzeitig noch drehbar sein. 

1 0026 1 Die Anhangerkupplung 2 enthalt ferner einen der 
Gebrauchsstellung zugeordneten Endanschlag 15, gegen 
den der Kupplungsarm 5 oder ein anderes die Verstellbewe- 60 
gung mitmachendes Teil durch die Motorspindel-Antriebs- 
einrichtung 9 in der Gebrauchsstellung gehalten wird. Der 
Kupplungsarm 5 ist dann in seiner Gebrauchsstellung zwi- 
schen der Motorspindel-Antriebseinrichtung 9 und dem 
Endanschlag 15 sozusagen vcrspannl. 65 
[0027] Die Motorspindel-Antriebseinrichtung 9 ist 
zweckmaBigerweise selbsthemmend ausgebildet, so dass sie 
auch bei abgeschalteteni Antriebsmotor den Kupplungsarm 
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5 gegen den Endanschlag 15 halt. Diese selbsihemmcnde 
Eigenschaft kann schr einfach durch eine entsprechend 
flache Sleigung des Gewindes der Gewindespindel 11 und 
der Spindelmutter 12 verwirklicht werden. 
|0028] Des weiteren kann die Motors pi ndel- Antriebsein- 
riehtung 9 selbsttatig nachstcllend ausgebildet sein. Diese 
VorsichtsmaBnahme gewahrleistet, dass in dem an sich nicht 
zu erwartenden Fall eines Zuriickweichens der Antriebsein- 
riehtung 9 diese durch kurzzeitiges Einschalten des An- 
triebsmotors solort wieder gegen den Kupplungsarm 5 
driickt. Die hierzu erforderliche n elektrischen MaBnahmen 
sind von einem Fachmann ohne weileres ausfiihrbar. 
1 0029] Die Mot orspindel- Antriebseinriehtung 9 weist eine 
langliche Gestalt auf und erstreckt sich im wesentlichen in 
einer im montierten Zustand qucr zur Fahrzeug-Langsrich- 
tung stehenden Querebene und dabei zweckmaBigerweise 
zumindest im wesentlichen horizontal. 

[0030] Der Kupplungsarm 5 schwenkt bei seincm Vcrstcl- 
len in die Niehtgebrauchsslellung an der der Motorspindel- 
Antriebseinrichtung 9 entgegengesetzten Scite der Dreh- 
achse 7 auf diese Querebene hin, so dass in der Niehtge- 
brauchsslellung die Antriebseinriehtung 9 zusammen mil 
dem Kupplungsarm 5 in Draufsicht eine schmale, in Quer- 
richtung langgestreckte Anordnung ergibt. 
[0031] Wie aus der Zeichnung ferner hervorgehl, ist an 
den Kupplungsarm 5 ein von ihm aus gesehen jenseits der 
Drehachse 7 angeordneter Betatigungsfortsatz 16 angesetzt, 
der in gelenkiger Antriebsverbindung mil der Antriebsein- 
riehtung 9 steht, in dem er an der weiteren Gelenkachse 14 
angelenkt ist. Das Antriebsgehause 10 greift also an dem 
Betatigungslortsatz 16 an. Dabei ist die Anordnung des wei- 
teren so getroffen, dass der Betatigungsfortsatz 16 vor der 
Drehachse 7 angeordnet ist, d. h. im am Fahrzeug montier- 
ten zustand sich weiter vorne als die Drehachse 7 befindet. 
Dement sprechend erstreckt sich die Motorspindel- Antriebs- 
einriehtung 9 vor der Drehachse 7. Beim Ausfuhrungsbei- 
spiel sind der Kupplungsarm 5 und der Betatigungsfortsatz 
16 stunipfwinkelig zueinander angeordnet. 
|0032] Der Nichtgebrauchsstellung ist ebenfalls ein End- 
anschlag 19 zugeordnet, gegen den der Kupplungsarm 5 
oder ein die Verstellbewegung mitmachendes Teil durch die 
Motorspindei-Antriebseinrichtung 9 in der Niehtgebrauchs- 
slellung gehalten wird. Dabei werden beim Ausfuhrungsbei- 
spiel die beiden der Gebrauchsstellung und der Nichtge- 
brauchsstellung zugeordneten Endanschlage 15,19 jeweils 
von einem anderen Anschlagbereich eines beide Endan- 
schlage bildenden Anschlagelements 20 gebildet. Im darge- 
stellten Falle handelt es sich bei dem Anschlagelement 20 
um einen Bolzen. Wahrend in der Nichtgebrauchsstellung 
der Halle ami 5 am Anschlagelement 20 anliegt, wird in der 
Gebrauchsstellung der Betatigungsfortsatz 16 gegen das 
Anschlagelement 20 gehalten. 

[0033] Die Endabschaltung des A ntriebs motors kann bei- 
spielsweise durch Auswertung des Motorstromes erfolgen. 
Der Motors trom steigt stark an, wenn der Kupplungsarm 5 
gegen den jeweiligen Endanschlag fahn.. 
[0034] Bei der beschriebenen Anhangerkupplung 2 be- 
steht die Verstellbewegung lediglich aus der Schwenkbewe- 
gung um die Drehachse 7. 

[0035] Dies ermoglicht eine flache Bauweise der Anhan- 
gerkupplung. Hierzu werden der Kupplungsarm 5, abgese- 
hen voni Kopfstiick 6, der Betatigungsfort satz 16 sowie eine 
den Kupplungsarm 5 an der Drehachse 7 lagernde Lagerpar- 
tie 17, von der einerseits der Kupplungsarm 5 und anderer- 
scits der Betatigungsfortsatz 16 abstchen, von einem cbene 
Gestalt aufweisenden Kupplungsstiick 18 gebildet. 
[0036] Die Anhangerkupplung 2 weist zwei mil Abstand 
parallel zueinander angeordnete und fest miteinander ver- 
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b undone Basisplauen 21, 22 auf, die im weseni lichen das 
Gehausc dcr Anhangerkupplung darstellcn. Zwischen den 
beidcn Basisplatten 21, 22 ist dcr Kupplungsarm 5 gelagert 
und die Motorspindel-Antricbseinrichtung 9 angeordnel. 
1 0037 1 Die Befesligung der Anhangerkupplung 2 am 5 
Fahrzeugchassis, beim Ausfuhrungsbeispiel am Quertragcr 
3, erfolgt uber eine der Basisplauen, beim Ausluhrungsbei- 
spiei liber die obere Basisplalte 21. Beim Ausfuhrungsbci- 
spiel sind an der Basisplatte 21 Gewinde-Slehbolzen 23 an- 
geordnel, die durch entsprcchende Bohrungen des Quertra- 10 
gers 3 gesteckt werden, wonach man Befestigungsschrau- 
ben aufschraubl. 

[0038] Der Abstand zwischen den beiden Basisplatten 21, 
22 entspricht der in Abstandsrichtung gemessenen Hohe des 
Kupplungsstucks 18. 15 
[0039] Die Basisplatten 21, 22 sind uber Verbindungsbol- 
zen 24, 25, 26, 27, 28 miteinander verbunden. Dabei kann 
dem einen oder andcrcn Verbindungsbolzen noch cine wci- 
tere Funktion zugeordnet werden. Beim Ausfuhrungsbei- 
spiel bildet der Verbindungsbolzen 24 das Anschlagelement 20 
20 und der Verbindungsbolzen 25 die Drehachsc 7. 
[0040] Die Anhangerkupplung 2 enthalt eine Steckdose 
29 fur den Anschluss des elektrischen Anhangerkabels, uber 
das der Anhanger mil elektrischer Energie versorgt wird. 
Diese Steckdose 29 ist so angeordnel, dass sie in der Nicht- 25 
gebrauchsstellung vom Kupplungsarm 5 und/oder dem 
Kopfstuck 6 verdeckt ist, wie aus den Fig. 3 und 5 ersicht- 
lich ist. Hierdurch wird die Steckdose 29 gegen Verschmut- 
zung geschutzl und das elektrische Anhangerkabel kann nur 
eingesteckt werden, wenn sich der Kupplungsarm 5 in sei- 30 
ner Gebrauchsstellung befindet. Die Steckdose 29 ist in ge- 
eignetcr Weise fest an der Anhangerkupplung angebracht, 
beispielsweise auf einem seitlich der beiden Basisplatten 21, 
22 angeordneten Tragerblech 30. 

35 

Patentanspruche 

1. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge, insbeson- 
dere Personenkraftwagen, mil einem Kupplungsarm, 
der endseitig ein hochstehend angeordnetes Kopfstuck 40 
zum losbaren Befestigen eines Anhangers tragi, wobei 
der Kupplungsarm zwischen einer im am Fahrzeug 
montierten Zustand nach hinten gerichteten Ge- 
brauchsstellung und einer weiter vorne angeordneten 
Nichtgebrauchsstellung, in der er durch ein sonstiges 45 
Fahrzeugteil, insbesondere eine Heckschiirze, verdeckt 
sein kann, verstellbar ist, dadurch gckennzeichnet, 
dass die Anhangerkupplung (2) eine vom Fahrzeug-In- 
nenraum aus einschaltbare Motorspindel-Antriebsein- 
richtung (9) mit einem einen elektrischen Antriebsmo- 50 
tor enthaltenden Antriebsgehause (10) und einer durch 
den Antriebsmotor zu einer Rotationsbewegung an- 
treibbaren, aus dem Antriebsgehause (10) vorstehen- 
den und mil ihrem vorstehenden Bercich mit einer orts- 
fest gelenkig angeordneten Spindelmutter (12) in Ge- 55 
windeeingriff stehenden Gewindespindel (11) auf- 
weist, wobei das Antriebsgehause (10) oder die Gewin- 
despindel (11), zweckmaBigerweise das Antriebsge- 
hause, in gelenkiger Antriebsverbindung mit dem 
Kupplungsarm (5) stent, und dass die Anhangerkupp- 60 
lung (2) ferner einen der Gebrauchsstellung zugeordne- 
ten Endanschlag (15) enthalt, gegen den der Kupp- 
lungsarm (5) oder ein anderes die Verstellbewegung 
mitmachendes Teil durch die Motorspindel-Antriebs- 
cinrichtung (9) in dcr Gebrauchsstellung gchaltcn wird. 65 
2. Anhangerkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sie einen der Nichtgebrauchsstel- 
lung zugeordneten Endanschlag (19) enthalt, gegen 



den der Kupplungsarm (5) oder ein die Verstellbewe- 
gung mitmachendes Teil durch die Motorspindel-An- 
triebseinrichlung (9) in der Nichtgebrauchsstellung ge- 
h alien wird. 

3. Anhangerkupplung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die beiden Endanschlage (15, 19) 
jeweils von einem anderen Anschlagbereich eines 
beide Endanschlage bildenden Anschlagelements (20) 
ge bildet werden. 

4. Anhangerkupplung nach einem dcr An sprue he 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, dass die Motorspindel-An- 
triebseinrichlung (9) selbsthemmend ausgebildet ist. 

5. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass die Motorspindel-An- 
triebseinrichtung (9) selbsttatig nachstellend ausgebil- 
det ist. 

6. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstellbewegung 
des Kupplungsarms (5) eine Schwenkbewegung um 
eine Drehachse (7) ist, 

7. Anhangerkupplung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sich die langliche Gestalt aufwei- 
sende Motorspindel-Antriebseinrichtung (9) im we- 
sentlichen in einer im montierten Zustand quer zur 
Fahrzeug-Langsrichtung stehenden Querebene er- 
streckt. 

8. Anhangerkupplung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet. dass der Kupplungsarm (5) in seiner 
Nichtgebrauchsstellung an der der Motorspindel-An- 
triebseinrichtung (9) entgegengesetzten Seite der Dreh- 
achse (7) auf die Querebene hin oder im wesentlichen 
in die Querebene oder eine hierzu parallele Ebene ge- 
schwenkt ist. 

9. Anhangerkupplung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass an den Kupplungsarm (5) ein von 
ihm aus gesehen jenseits der Drehachse (7) angeordne- 
ter Betatigungsfortsatz (16) angesetzt ist, der in gelen- 
kiger Antriebsverbindung mil der Motorspindel-An- 
triebseinrichtung (9) steht. 

10. Anhangerkupplung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Betatigungsfortsatz (16) vor der 
Drehachse (7) angeordnct ist. 

11. Anhangerkupplung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Kupplungsarm (5) und der 
Betatigungsfortsatz (16) stumpfwinkelig zueinander 
angeordnet sind. 

12. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 9 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Kupplungs- 
arm (5), abgesehen vom Kopfstuck (6), eine den Kupp- 
lungsarm (5) an der Drehachse (7) lagernde Lagerpar- 
tie (17) und der Betatigungsfortsatz (16) von einem 
ebene Gestalt aufweisenden Kupplungsstuck (18) ge- 
bildel werden. 

13. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 6 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass sie zwei parallel 
zueinander angeordnete. fest miteinander verbundene 
Basisplatten (21, 22) aufweist, zwischen denen der 
Kupplungsarm (5) gelagert und die Molorspindel-An- 
triebseinrichtung (9) angeordnel sind. 

14. Anhangerkupplung nach Anspruch 12 und 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass dcr Abstand zwischen den 
Basisplatten (21, 22) der in Abstandsrichtung gemesse- 
nen Hohe des Kupplungsstucks (18) entspricht. 

15. Anhangerkupplung nach Anspruch 13 oder 14, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Basisplatten (21, 22) 
uber Verbindungsbolzen (24 bis 28) miteinander ver- 
bunden sind, die die Drehachse (7) und/oder minde- 
stens einen der Endanschlage (15, 19) bilden. 
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16. Anhangerkupplung nach eineni der Anspriichc 1 
bis 15, dadurch gekcnnzcichnet. dass sic cine so ange- 
ordncle Sleckdosc (29) fur den Anschluss dcs clckiri- 
schen Anhangerkabels aulwcist, dass sic in der Nicht- 
gebrauchsstcllung voin Kupplungsarm (5) und/oder 
dem Kopfsliick (6) vcrdcckl isl. 
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